Bei der Entwicklung des Optimierungsverfahrens fiir die Planung des Lkw-Transports
hinsichtlich der Anordnung der Ladeobjekte im Laderaum zur Ladungsbildung miissen
vielféltige Anforderungen wie die Ladereihenfolge, die Stapelbarkeit und die Sicherung der
Ladeobjekte, die Raum- und Gewichtsausnutzung des Transportmittels und die Ladungs-
sicherung berticksichtigt werden. Dariiber hinaus muss die Rechenzeit der Optimierung
begrenzt werden, so dass solche Verfahren in der Praxis einsetzbar sind.
Neben der Klassifizierung der Ladeobjekte werden zuerst folgende Kennzahlen aufgrund
eines mechanischen Modells in Abhdngigkeit der Ladeposition der [ adeobjekte in mathema-
tischer Form dargestelit: Achslasten und Exzentrizitdten, Fixierungsgrad der Laderobjekte im
Laderaum, Kippsicherheitsgrad der L aguing und Zielfunktion der Laderaumoptimierung.
Nach einer ausfiihrliche r bekannten Optimierungsverfahren werden die
Optimierungsstrategien fil fer [ adeobjekte im Laderaum entwickelt und vorge-
stellt. Die Strategien las jende Gruppen einteilen:

e Strategien flr die der Entladestellen

o Strategien flr dig pelung der Ladeobjekte nach Stapelbarkeit

s Strategien fiir dj der gebildeten Stapelungen im Laderaum

e Strategien fiir g ngsverfahren

im Laderaum erfolgt in zwei Stufen. In der ersten Stufe
werden die optima jen aus den Ladeobjekten nach ihrer Stapelklasse und
Stapelbarkeit erzey iten Stufe werden die Stapelungen im Laderaum angeord-
net. Die Optimier n Stufe kann wiederum in Eréffnungs- und Verbesserungs-
phase eingeteilt Gesamtverfahren liefert fillgradoptimierte Lésungen u. a.
dadurch, dass eg terschiedliche Mdglichkeiten innerhalb des Rechenzeitlimits
priift. Durch Eini ptimierungsschritten und Optimierungsstufen wird der Such-
it wird so weit wie mdéglich vermieden, dass die Optimierung in
arrt.

en Lésungen wird die Begrenzung der Gesaminutzlast wie auch
portmittels berticksichtigt. Die Einfihrung des Fixierungsgrads in
es, die integrierte Ladungssicherungs-funktion durch die fadefldche-
nordnung der Ladeobjekte zu maximieren. Die Einfuihrung des
er Zielfunktion ermdglicht es, die Lésungen hinsichtlich der Transport-
i bewerten.

beit entwickelten Strategien werden in einen Algorithmus zur Laderaum-
kw-Transport in der Automobilindustrie umgesetzt.

Funktionsfahigkeit zeigt, dass die in der Automobilindustrie gestellten
ungen an den Algorithmus voll erflllt wurden. Durch die zahlreichen Tests
Testergebnisse konnte die Leistungsfahigkeit des Algorithmus nachge-
Durch die Klassifizierung der Ladeobjekte und durch den Einsatz der
hie ldsst sich die Stapelung der Ladeabjekte in der dritten Dimension
bislang auf Erfahrungen basierenden Verfahren fur die Planung des Lkw-
r Automobilindustrie kénnen deshalb durch den in der vorliegenden Arbeit
gorithmus und das erstellte Programm ersetzt werden.
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