Die Automobilindustrie mit ihren Zuliefernetzwerken stellt einen wesentlichen
Wirtschaftsfaktor fiir Europa dar. Produkt- und Strukturkomplexitét veranlasst
Automobilhersteller wie Zulieferer heute jedoch in weiten Teilen immer noch
dazu, Prozesse lokal, nicht-integrativ, an finanziellen Einzelzielen orientiert und
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